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Ministru kabineta noteikumu projekta „Grozījumi Ministru kabineta 2015.gada 2.jūnija noteikumos Nr.279 „Ceļu satiksmes noteikumi”” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	Tiesību akta projekta anotācijas kopsavilkums

	Mērķis, risinājums un projekta spēkā stāšanās laiks (500 zīmes bez atstarpēm)
	Ministru kabineta noteikumu projekta „Grozījumi Ministru kabineta 2015.gada 2.jūnija noteikumos Nr.279 „Ceļu satiksmes noteikumi”” (turpmāk - noteikumu projekts) mērķis ir noteikt regulējumu elektroskrejriteņu iekļaušanai dalībai ceļu satiksmē, nodrošinot un uzlabojot satiksmes drošību. 
Noteikumu projekts ir ietverts regulējums elektroskrejriteņu iekļaušanai dalībai ceļu satiksmē, paredzot, ka šādiem transportlīdzekļiem primāri jāpārvietojas pa velosipēdiem paredzēto infrastruktūru un atsevišķos gadījumus tiem būtu atļauts pārvietoties pa ietvi, kā arī brauktuvi. Vienlaikus elektroskrejriteņiem ar noteikumu projektu noteiktas prasības par braukšanu ar iedegtām ārējās apgaismes ierīcēm, kreisā pagrieziena veikšanas kārtība, elektroskrejriteņu vadītājiem attiecināmie aizliegumi, kā arī citas uz šiem transportlīdzekļiem attiecināmas normas

Noteikumu projekts stāsies spēkā Oficiālo publikāciju un tiesiskās informācijas likumā noteiktajā vispārējā kārtībā.


	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Ceļu satiksmes likuma 3.panta otrā daļa.


	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Ministru kabineta 2015.gada 2.jūnija noteikumi Nr.279 “Ceļu satiksmes noteikumi” (turpmāk – CSN) nosaka ceļu satiksmes kārtību Latvijā.

Lai tiktu aizsargātas mazsaizsargātāko ceļu satiksmes dalībnieku (gājēju, velosipēdu vadītāju u.c.) intereses, ceļu satiksmē parādoties tādiem transportlīdzekļiem kā elektroskrejriteņi, Satiksmes ministrija ir izstrādājusi noteikumu projektu.

Pēdējā laikā Latvijā, līdzīgi kā citās Eiropas valstīs, populāri ir kļuvuši elektroskrejriteņi, bet pašreizējais normatīvais regulējums pietiekoši precīzi nenosaka noteikumus, kas būtu attiecināmi uz šo transportlīdzekļu dalību ceļu satiksmē. Palielinoties šādu transportlīdzekļu (elektroskrejriteņu) skaitam, pieaug arī riski satiksmes drošībai, it īpaši gājējiem. 

Kā liecina statistika, 2019.gadā Valsts policijā fiksēti vairāk kā 50 ceļu satiksmes negadījumi, kuros ievainotas vairāk kā 30 personas, turklāt 2 personas ir gājušas bojā, savukārt 2020.gadā fiksēti jau 88 ceļu satiksmes negadījumi, kuros ievainotas 62 personas, bet 2 personas gājušas bojā. Elektroskrejritenis ir piemērots galvenokārt izmantošanai tikai pilsētās (uz gājēju ietvēm, velosipēdu joslām, brauktuves, parkos, skvēros u.c.), kur prioritāte būtu jādod gājējiem, sabiedriskajam transportam. Prioritāri elektroskrejriteņu lietotājiem būtu jāizmanto velosipēdiem paredzētā infrastruktūra, taču atbilstošas infrastruktūras trūkums vietās, kur plaši tiek lietoti elektroskrejriteņi, ir iemesls, kādēļ ir jāievieš regulējums, kas ietvertu tiešas prasības elektroskrejriteņu iekļaušanai kopējā ceļu satiksmē. Noteikumu projekta izstrādes laikā tika vērtēta arī citu Eiropas valstu (piemēram, Vācijas, Francijas, Slovākijas, Portugāles) pieredze elektroskrejriteņu iekļaušanai ceļu satiksmē, kas iespēju robežās ņemta vērā.

Līdz ar to noteikumu projektā ir ietverts regulējums elektroskrejriteņu iekļaušanai dalībai ceļu satiksmē, paredzot, ka šādiem transportlīdzekļiem primāri jāpārvietojas pa velosipēdiem paredzēto infrastruktūru un atsevišķos gadījumus tiem būtu atļauts pārvietoties pa ietvi, kā arī brauktuvi. Vienlaikus, līdzīgi kā CSN nodaļā, kas nosaka uz velosipēdiem attiecināmo specifisko satiksmes kārtību, attiecībā uz elektroskrejriteņiem ar noteikumu projektu noteiktas prasības par braukšanu ar iedegtām ārējās apgaismes ierīcēm, kreisā pagrieziena veikšanas kārtība, uz elektroskrejriteņu vadītājiem attiecināmie aizliegumi, kā arī citas uz šiem transportlīdzekļiem attiecināmas prasības.
Atbilstoši Autopārvadājumu likuma 4.2 panta otrās daļas 1.punktam, lai kontrolētu autopārvadājumu atbilstību normatīvo aktu prasībām, pašvaldības kontroles dienesta amatpersonas ir tiesīgas apturēt autotransporta līdzekļus, ar kuriem veic pasažieru komercpārvadājumus, vai autotransporta līdzekļus, kas paredzēti kravu pārvadāšanai. Vienlaikus Ceļu satiksmes likuma 25.pants noteic, ka transportlīdzekļa vadītājam ir pienākums arī pēc pašvaldības transporta kontroles dienesta pieprasījuma iedot pārbaudei pantā noteiktos dokumentus. Savukārt CSN 25.7.apakšpunktā pašvaldības kontroles dienests nav norādīts kā viena no personām, pēc kuras norādījumiem transportlīdzekļa vadītājam būtu pienākums apturēt transportlīdzekli. Ņemot vērā minēto un lai ievērotu konsekvenci personu tiesībās un pienākumos, noteikumu projekts paredz, ka pašvaldības kontroles dienests tiek norādīts kā viena no institūcijām, pēc kuras norādījumiem transportlīdzekļa vadītājam būtu pienākums apturēt transportlīdzekli.

Tādējādi noteikumu projekts paredz:

· precizēt CSN ietverto “elektromobiļa” definīciju, nosakot, ka elektromobilis ir mehāniskais transportlīdzeklis;

· papildināt CSN ietverto regulējumu, nosakot, ka gājēju un velosipēdu ceļu, kopīgu gājēju un velosipēdu ceļu,  velojoslu un velosipēdu ceļu var izmantot arī elektroskrejriteņu vadītāji; 

· papildināt CSN ietverto regulējumu, tādējādi nosakot, ka transportlīdzekļu vadītājiem jādara viss iespējamais, lai netiktu apdraudēti arī elektroskrejriteņu vadītāji;
· precizēt CSN ietverto regulējumu, kas attiecas uz luksofora signālu ar cilvēka siluetu, tādējādi nosakot, ka šī luksofora signāli attiecas arī uz elektroskrejriteņu vadītājiem;
· noteikt, ka pa joslu, kas paredzēta pasažieru sabiedriskajiem transportlīdzekļiem, atļauts braukt arī elektroskrejriteņu vadītājiem, ja ir uzstādīta papildzīme, kas apzīmē velosipēdu;

· iekļaut CSN normas, kas atļauj arī elektroskrejriteņus novietot stāvēšanai līdzīgi kā velosipēdus – divās rindās paralēli brauktuves malai, kā arī  tos atļauts novietot uz ietves, ja tas netraucē gājējiem;
· noteikt, ka, nogriežoties pa labi vai pa kreisi, bet, ja pretējos virzienos braucošu transportlīdzekļu plūsmas atdala sadalošā josla, – arī apgriežoties braukšanai pretējā virzienā, transportlīdzekļa vadītājam jādod priekšroka arī elektroskrejriteņu vadītājiem, kas šķērso to brauktuvi, kurā viņš nogriežas;
· papildināt CSN regulējumu, kas attiecas uz dzīvojamām zonām, tādējādi nosakot, ka arī elektroskrejriteņu vadītājiem atļauts pārvietoties pa ietvēm un pa brauktuvi visā tās platumā. Vienlaikus elektroskrejriteņu vadītājiem dzīvojamā zonā, degvielas uzpildes staciju un stāvvietu teritorijā ir priekšroka, taču viņiem aizliegts nepamatoti traucēt citu transportlīdzekļu braukšanu; 
· papildināt CSN regulējumu, kas attiecas uz gājēju pārejas un pasažieru sabiedrisko transportlīdzekļu pieturām, tādējādi nosakot, ka transportlīdzekļa vadītājam, tuvojoties neregulējamai gājēju pārejai, jāsamazina braukšanas ātrums vai jāaptur transportlīdzeklis pirms gājēju pārejas, lai dotu ceļu arī elektroskrejriteņu vadītājiem, kas šķērso brauktuvi pa gājēju pāreju vai izbrauc uz tās, ja tie varētu tikt traucēti vai apdraudēti. Vienlaikus pirms tuvošanās gājēju pārejai jāpārliecinās, vai uz tās neatrodas arī elektroskrejriteņu vadītāji, kā arī jāļauj tiem droši šķērsot ceļu; 
· papildināt CSN regulējumu, kas nosaka transportlīdzekļu vilkšanas kārtību ar aizliegumu vilkt elektroskrejriteņus (līdzīgi kā velosipēdus un divriteņu mopēdus);

· precizēt vairāku velosipēdiem saistošu satiksmes organizācijas tehnisko līdzekļu (ceļa zīmju un apzīmējumu) darbību, attiecinot tos arī uz elektroskrejriteņu vadītājiem;

- papildināt CSN ar jaunu nodaļu, kas nosaka papildu prasības elektroskrejriteņu vadītājiem. Šajā nodaļā  ietvertas normas, kas attiecas uz elektroskrejriteņu vadīšanu, proti, elektroskrejriteņu vadītājiem jābrauc pa attiecīgā virziena velojoslu, velosipēdu ceļu vai gājēju un velosipēdu ceļu iespējami tuvāk tā labajai malai. Ja to nav, elektroskrejriteņu vadītājiem atļauts braukt pa brauktuves daļu, kas apzīmēta ar 956. ceļa apzīmējumu un  paredzēta gan velosipēdu un elektroskrejriteņu, gan pārējo transportlīdzekļu braukšanai, braukt pa nomali, dodot ceļu gājējiem vai braukt pa ietvi vai kopīgo gājēju un velosipēdu ceļu. Braucot pa ietvi vai kopīgo gājēju un velosipēdu ceļu, elektroskrejriteņu vadītājiem jāizvēlas tāds braukšanas ātrums, lai netiktu apdraudēti vai traucēti gājēji un, ja nepieciešams, jābrauc ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās ātrumu. Elektroskrejriteņu vadītāji nedrīkst apdraudēt vai traucēt gājējus. Gājējiem, pārvietojoties pa ietvi, ir priekšroka. Braucot pa ietvi vietās, kur elektroskrejriteņu vadītāju braukšanas trajektorijas krustojas ar pārējo transportlīdzekļu braukšanas trajektorijām, elektroskrejriteņu vadītājiem jānovērtē attālums līdz transportlīdzekļiem, kas tuvojas, kā arī jānovērtē to braukšanas ātrums un jāpārliecinās par drošību.
Tāpat arī elektroskrejriteņu vadītājiem jābrauc ar ātrumu, kas neapdraud ceļu satiksmes drošību. Elektroskrejriteņu vadītājiem atļauts šķērsot brauktuvi pa ietves vai nomales iedomāto turpinājumu, kā arī, netraucējot gājējus, – pa gājēju pārejām. Pirms brauktuves šķērsošanas elektroskrejriteņu vadītājiem laikus jāsamazina braukšanas ātrums un, ja tas nepieciešams ceļu satiksmes drošībai, jāaptur transportlīdzeklis. Šķērsojot brauktuvi pa ietves iedomāto turpinājumu, elektroskrejriteņu vadītājiem jābrauc ar ātrumu, kas nepārsniedz gājēju pārvietošanās ātrumu un jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.
Vietās, kur ārpus krustojumiem velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgais gājēju un velosipēdu ceļš šķērso brauktuvi un ceļu satiksme netiek regulēta, elektroskrejriteņu vadītājiem, kas brauc pa šiem ceļiem, jādod ceļš transportlīdzekļiem, kas brauc pa šķērsojamo ceļu.

 Nogriežoties pa kreisi vai apgriežoties braukšanai pretējā virzienā krustojumos apdzīvotās vietās, kur nav iekārtots velosipēdu ceļš, gājēju un velosipēdu ceļš vai kopīgs gājēju un velosipēdu ceļš, elektroskrejriteņa vadītājam brauktuvju krustošanās vieta jāšķērso pa brauktuves labo malu, dodot ceļu tajā pašā virzienā taisni braucošajiem transportlīdzekļiem un tiem ceļu satiksmes dalībniekiem, kam saskaņā ar braukšanas noteikumiem krustojumos ir priekšroka.

Elektroskrejritenim jābūt tehniskā kārtībā un jābūt aprīkotam ar bremzēm, turklāt braukšanas laikā priekšpusē jādeg baltas gaismas lukturim, bet aizmugurē – sarkanas gaismas lukturim. Ja iespējams, vadītājam jābūt tērptam atstarojošā vestē vai apģērbā ar labi redzamiem gaismu atstarojoša materiāla elementiem.

·  Elektroskrejriteņu vadītājiem aizliegts braukt, neturot stūri, braukt, turoties pie cita braucoša transportlīdzekļa, pārvadāt kravu, kas traucē vadīšanu vai apdraud citus ceļu satiksmes dalībniekus, vest pasažieri.
·  Noteikumu projekts arī paredz mainīt 853. papildzīmes “Fotoradars” nosaukumu uz “Kontroles ierīce”, kā arī tās skaidrojumu, nosakot, ka 853.papildzīme norāda, ka var būt uzstādīta stacionāra satiksmes dalībnieku vai transportlīdzekļu kontroles vai uzskaites iekārta. Šobrīd ceļu satiksmes uzraudzību un kontroli iespējams veikt ar dažādiem tehniskajiem līdzekļiem. Ievērojot minēto, lai šī zīme varētu norādīt ne tikai uz fotoradaru vai videoradaru lietošanu, bet arī uz citām kontroles vai uzskaites ierīcēm, kas veic transportlīdzekļu foto vai video fiksāciju, nepieciešams mainīt tās nosaukumu un skaidrojumu. Noteikumu projekts arī paredz, ka pašvaldības kontroles dienests tiek norādīts kā viena no institūcijām, pēc kuras norādījumiem transportlīdzekļa vadītājam būtu pienākums apturēt transportlīdzekli.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas un publiskas personas kapitālsabiedrības
	Satiksmes ministrija, valsts akciju sabiedrība “Ceļu satiksmes drošības direkcija”.

	4.
	Cita informācija
	Noteikumu projekts atbalstīts Ceļu satiksmes drošības padomes domnīcā.


  
	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Ceļu satiksmes dalībnieki (gājēji, velosipēdu vadītāji, elektroskrejriteņu vadītāji, vieglo automobiļu vadītāji un pasažieri, mopēdu vadītāji un pasažieri u.c.).



	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu

	Uzņēmējdarbības vidi, Nacionālā attīstības plāna rādītājus, konkurenci, vidi un nevalstiskās organizācijas noteikumu projektā ietvertais regulējums neietekmē. Tādējādi noteikumu projektā ietvertajam regulējumam būs pozitīva ietekme uz tautsaimniecību, jo tiks noteikta kārtība, kādā ceļu satiksmē drīkst piedalīties ar elektroskrejriteņiem, tostarp koplietošanas gadījumos. Sabiedrības grupām un institūcijām noteikumu projekta tiesiskais regulējums tiesības un pienākumus, kā arī veicamās darbības nemaina.



	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	4.
	Atbilstības izmaksu monetārs novērtējums
	Projekts šo jomu neskar.

	5.
	Cita informācija
	Nav.


  
	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Projekts šo jomu neskar.


  
	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu

	Projekts šo jomu neskar.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	Projekts šo jomu neskar.


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Atbilstoši Ministru kabineta 2009.gada 25.augusta noteikumu Nr.970 “Sabiedrības līdzdalības kārtība attīstības plānošanas procesā” 7.4.1 apakšpunktam sabiedrībai tika dota iespēja rakstiski sniegt viedokli par noteikumu projektu tā saskaņošanas stadijā.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Paziņojums par līdzdalības iespējām tiesību akta izstrādes stadijā 2020.gada 14.maijā ievietots Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē http://www.sam.gov.lv/satmin/content/?cat=553


	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Pēc noteikumu projekta publicēšanas Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē ir saņemti priekšlikumi no biedrības “Pilsēta cilvēkiem” un Rīgas domes Satiksmes departamenta.

Biedrības “Pilsēta cilvēkiem” priekšlikums paredz izslēgt no  noteikumu projekta  212.6 punkta otro teikumu, norādot, ka ir pilnīgi pietiekami, ka elektroskrejritenim braukšanas laikā ir ieslēgti lukturi.

· Elektroskrejriteņu nomas operatori nevar nodrošināt katru lietotāju ar vestēm un ir maz ticams, ka nomnieki ņems tās līdzi.
· Nav veikt pētījumi, ka vestes esamība ievērojami uzlabotu elektroskrejriteņu vadītāju satiksmes drošību.
· Pastāv risks, ka vestu klātbūtne varētu novērst citu transportlīdzekļu vadītāju uzmanību no ceļa un citiem satiksmes dalībniekiem, kam nav vestu - piemēram, gājējiem un velobraucējiem.
Satiksmes ministrija, izvērtējot priekšlikumu norāda, ka šāda vienošanās par atstarojošās vestes lietošanu (ja iespējams) tika panākta Ceļu satiksmes drošības padomes domnīcā, kuras laikā eksperti secināja, ka elektroskrejriteņi to konstruktīvo īpatnību dēļ ir grūtāk pamanāmi ne tikai autobraucējiem, bet arī gājējiem, turklāt tiem (ja ir uzstādīts) aizmugurējā luktura novietojums ir ļoti tuvu ceļa virsmai (atšķirībā no velosipēda), tādējādi to ir grūtāk pamanīt.

Ņemot vērā, ka noteikumu projekta mērķis ir nodrošināt ceļu satiksmes dalībnieku drošību, šāds priekšlikums nav atbalstāms, jo tas var radīt riskus ceļu satiksmes drošībai – elektroskrejriteņu vadītājus būs grūtāk pamanīt. Turklāt noteikumu projekts nosaka, ka vadītājs var būt ģērbts spilgtā apģērbā, tam nav jābūt obligāti tērptam atstarojošā vestē.
Rīgas domes Satiksmes departamenta 2020.gada 25.maija vēstulē DS-20-1839-nd priekšlikums, kas paredz, ka pašvaldības kontroles dienests tiek norādīts kā viena no institūcijām, pēc kuras norādījumiem transportlīdzekļa vadītājam būtu pienākums apturēt transportlīdzekli, ir ņemts vērā.


	4.
	Cita informācija
	Nav.


  
	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Valsts akciju sabiedrība “Ceļu satiksmes drošības direkcija”, Valsts policija, Valsts robežsardze, pašvaldību transporta kontroles dienesti.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru.
Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Normatīvā akta izpilde tiks nodrošināta anotācijas VII sadaļas 1.punktā minētās institūcijas līdzšinējo funkciju ietvaros.

	3.
	Cita informācija
	Nav.
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