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Ministru kabineta noteikumu projekta

„Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1.pasākuma „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
	I. Tiesību akta projekta izstrādes nepieciešamība

	1.
	Pamatojums
	Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas perioda vadības likuma 20.panta 6. un 13.punkts.

	2.
	Pašreizējā situācija un problēmas, kuru risināšanai tiesību akta projekts izstrādāts, tiesiskā regulējuma mērķis un būtība
	Eiropas Savienības fondu un Kohēzijas politikas fondu 2014. – 2020.gada plānošanas perioda darbības programmas „Izaugsme un nodarbinātība” (turpmāk – darbības programma), kas apstiprināta Eiropas Komisijā 2014.gada 11.novembrī, prioritārais virziens „Pāreja uz ekonomiku ar zemu oglekļa emisijas līmeni visās nozarēs” paredz īstenot 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” (turpmāk – SAM) 4.5.1.1.pasākumu „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta) (turpmāk – pasākums). SAM mērķis ir veicināt videi draudzīga sabiedriskā transporta izmantošanu, kā rezultātā pieaugs to pasažieru skaits, kas izmantos videi draudzīgu sabiedrisko transportu. SAM īstenošanas rezultātā tiks veicināta sabiedriskā transporta izmantošana – palielināsies videi draudzīgu sabiedrisko transporta līdzekļu un to maršrutu skaits. Tas ļaus novirzīt pasažieru plūsmu no privātā uz sabiedrisko transportu, mazinot autotransporta plūsmu pilsētās. Tādējādi tiks attīstīta efektīva pilsētu transporta infrastruktūra, un mazināts piesārņojums. Laba gaisa kvalitāte ir svarīgs priekšnosacījums ilgtspējīgai attīstībai un iedzīvotāju labklājībai. Īpaši aktuāls šis jautājums ir pilsētās, kur aktīvi norisinās ekonomiskā darbība, kā arī vērojama intensīva transporta plūsma. Kā liecina aktuālie dati uz 2014.gadu, autotransports, būdams vispopulārākais transporta veids, Latvijā rada vislielāko piesārņojumu, proti, aptuveni 91,3% no transporta radītajām kopējām CO2 emisijām.
 Transporta sektors 2013.gadā kopumā radīja 25,6% siltumnīcefekta gāzu emisiju, bet 2014.gadā šis rādītājs sasniedza 26,2%, palielinot negatīvo ietekmi uz vidi un klimatu.
Kopumā Latvijā autotransports rada ap 35% no slāpekļa dioksīda kopējām emisijām (informācijas avots. Latvijas 2015.gadā iesniegtais ziņojums EK par gaisu piesārņojošo vielu emisijām Latvijā
. Tai pat laikā autotransports ir galvenais slāpekļa dioksīda avots Rīgā un rada arī būtisku daļiņu PM10​ piesārņojumu. Atbilstoši gaisa kvalitātes monitoringa stacijās iegūtajiem datiem Rīgas centrā jau vairākus gadus konstatēta paaugstināta slāpekļa dioksīda un daļiņu PM10 koncentrācija, kas pārsniedz ES tiesību aktos atļauto piesārņojuma līmeni un rada negatīvu ietekmi uz iedzīvotāju veselību.
Attīstot sabiedriskā transporta maršruta tīklu, tiks palielinātas pārvietošanās izvēles iespējas pilsētā ļaujot transportlīdzekļu vadītājiem izvēlēties pārvietoties ar sabiedrisko transportu, kas ļautu samazināt nepieciešamību izmantot vieglos transportlīdzekļus pilsētas satiksmē, tādējādi sekmējot iepriekš minēto problēmu risināšanu.
Ņemot vērā, ka pilsētas mērogā sabiedriskajam transportam ir daudz lielāka pārvadājumu kapacitāte nekā privātajām automašīnām, ir būtiski attīstīt iedzīvotājiem ērtu un videi draudzīgu transporta sistēmu. Ņemot vērā, ka sliežu transporta kustību neietekmē laika apstākļi un sastrēgumi, tas ir pievilcīgāka alternatīva autotransportam.

Attiecīgi investīcijas ir plānotas ar mērķi veicināt sabiedriskā transporta izmantošanu kopumā, vienlaikus veicinot vides mērķu sasniegšanu, tostarp enerģijas ietaupījuma veicināšanu, un tieši videi draudzīga sabiedriskā transporta attīstību. Pasākums tiks iekļauts alternatīvo energoefektivitātes pasākumu plānā Latvijai obligātā enerģijas ietaupījumu mērķa sasniegšanā.
Eiropas transporta politikas Baltā grāmata „Ceļvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu – virzība uz konkurētspējīgu un resursefektīvu transporta sistēmu” redzējumā par konkurētspējīgu un ilgtspējīgu transporta sistēmu secināts, ka atteikšanos no ierastā personiskā autotransporta veicina sabiedriskā transporta plašāka izvēle, kā arī iespēja pārvietoties kājām vai braukt ar velosipēdu.
Pilsētas ir visvairāk pakļautas sastrēgumos radīto izplūdes gāžu ietekmei uz gaisa kvalitāti un paaugstināto trokšņu līmeni. Būtisks aspekts, lai ievērojami mazinātu atkarību no naftas, samazinātu siltumnīcefekta gāzu emisijas un gaisa piesārņojumu, kā arī trokšņu līmeni, ir pakāpeniska „tradicionālās degvielas” transportlīdzekļu izņemšanu no apgrozības.
Latvijas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā 2030.gadam (turpmāk – Latvija 2030) viens no mērķiem ir nodrošināt valsts enerģētisko neatkarību, palielinot energoresursu pašnodrošinājumu un integrējoties ES enerģijas tīklos. Minētajā dokumentā noteikts, ka enerģijas patēriņš transporta jomā veido aptuveni trešo daļu no Latvijas primāro energoresursu patēriņa un gandrīz pilnībā balstās uz naftas produktu importu, jo elektroenerģijas un biodegvielas īpatsvars transporta enerģijas gala patēriņā ir salīdzinoši niecīgs. Izaicinājums transporta jomā ir plašāka elektriskās piedziņas izmantošana gan sabiedriskajā transportā, gan privātajā autotransportā.

Latvija 2030 vienā no prioritāriem ilgtermiņa rīcības virzieniem noteikts, lai mazinātu enerģijas patēriņu, nepieciešama intensīvāka sabiedriskā transporta izmantošana uzlabojot tā kvalitāti un pieejamību, kā arī palielinot tā popularitāti sabiedrībā. Energoefektīva un videi draudzīga sabiedriskā transporta politika varētu tikt īstenota, veicinot sabiedriskā transporta pāreju uz elektrisko piedziņu.

2012.gada 20.decembrī Saeimā apstiprinātais Nacionālais attīstības plāns 2014. – 2020.gadam (turpmāk – NAP) paredz atbalstīt pāreju uz atjaunojamiem energoresursiem transporta sektorā un nepieciešamās infrastruktūras nodrošināšanu, atbalstot tikai tādus alternatīvos energoresursus, kas ir ekonomiski izdevīgi, kā arī atbalstot inovāciju, kuras rezultātā tiek sekmēta ekonomiski izdevīgu alternatīvo energoresursu izmantošana.
Ministru kabinets 2013.gada 27.decembrī ar rīkojumu Nr. 683 apstiprinājis „Transporta attīstības pamatnostādnes 2014. – 2020.gadam” (turpmāk – transporta pamatnostādnes). Transporta pamatnostādnēs konstatēts, ka nākotnē tiek prognozēts pasažieru pārvadājumu apjoma palielinājums un aizvien biežāki sastrēgumi. Latvijā kopumā pilsētās dzīvojošo skaita īpatsvars pēdējo desmit gadu laikā nav daudz mainījies, un ir aptuveni 68% no visiem valsts iedzīvotājiem. Latvijai ir raksturīga uz galvaspilsētu Rīgu (641 tūkst. iedz.)
 orientēta apdzīvojuma un satiksmes infrastruktūra, kā arī sociāli ekonomisko aktivitāšu koncentrācija Rīgas funkcionālajā zonā.  Savukārt Daugavpils un Liepāja ir divas lielākās Latvijas pilsētas aiz galvaspilsētas Rīgas un katrā no tām dzīvo vairāk kā 70 000 iedzīvotāju (Daugavpilī 2015.g. – 86 435, Liepājā – 71 125
).
Lai ietekmētu un samazinātu trokšņu līmeni pilsētās, CO2 emisiju līmeni, kas rodas no izplūdes gāzēm, kas tiek izdalītas no privātā transporta, plānotu pilsētu infrastruktūras attīstību, būtiski ir plānot un īstenot kompleksus pasākumus sabiedriskā transporta plānojumā. Gudri un ērti plānota un izveidota sabiedriskā transporta maršrutu sistēma un infrastruktūra sniedz būtisku ieguldījumu pilsētu vides kvalitātes uzlabošanā, kā arī iedzīvotāju mobilitātē. Tramvajs kā sabiedriskais transports ir videi draudzīgs transporta līdzeklis, kurš savienojumā ar pārdomāti izplānotu maršrutu sistēmu un savienojumiem, rada lielāko efektu uz SAM un darbības programmas vides kvalitātes un klimata mērķu sasniegšanu.
Pasākuma ietvaros, veicot izmaksu un ieguvumu analīzi, tiks aprēķināts iepriekš noteiktais projekta īstenošanas rezultātā sagaidāmais oglekļa dioksīda emisijas samazinājums gadā.
Pēdējo divdesmit gadu laikā Rīgas pilsētvide ir būtiski mainījusies. Pēdējo gadu sociālekonomiskā pārmaiņas tautsaimniecībā un transporta politikā ietekmē Rīgas pilsētvides kvalitāti, turklāt ne vienmēr pozitīvi. Katru dienu darba, izglītības un izklaides vajadzībām Rīgā iebrauc liels skaits automašīnu no aglomerācijas, tādā veidā veicinot sastrēgumu rašanos, palielinot gaisa piesārņojumu, trokšņu līmeni un palielinot pieprasījumu pēc automašīnu stāvvietām. Rīgas pašvaldība 2014. – 2020.gada plānošanas periodā, atbilstoši Rīgas attīstības programmai 2014. – 2020.gadam, izvirzījusi mērķi attīstīt satiksmes infrastruktūru, samazinot autotransporta satiksmi pilsētas centrā un tam pieguļošajās dzīvojamās teritorijās, novirzot intensīvu satiksmi uz pilsētas nozīmes maģistrālēm un lielceļiem. Pašvaldība plāno ievērojami paaugstināt sabiedriskā transporta nozīmi kopējā Rīgas pilsētas transporta sistēmā, paredzot sliežu transporta prioritāti sabiedriskā transporta sistēmā (ekoloģiski ilgtspējīgs transports, optimāla elektrotransporta skaita īpatsvara nodrošināšana) un attīstot tramvaja maršrutu tīklu (esošo līniju pagarināšana, jaunu līniju būvniecība). Kā prioritāri attīstāma noteikta tramvaja līnija uz Skanstes rajonu, kas aizņem vislielāko attīstības procesā esošo teritoriju Rīgas vēsturiskā centra tuvumā. Skanstes apkaimes vietu reģionālā, nacionālā un starptautiskā līmenī nosaka Rīgas ilgtspējīgas attīstības stratēģijā līdz 2020.gadam iestrādātā vīzija – kļūt par Rīgas jauno vizītkarti ar starptautiski pazīstamām, pasaules mēroga pasākumu organizācijas vietām, kas koncertētas vienuviet, apkaimes funkcionālajā centrā.
Rīgā ir daudz zaļo teritoriju – parki, mežaparki, skvēri, tās tiek uzturētas un pakāpeniski atjaunotas. Tomēr, neraugoties uz to, vietām Rīgā tiek pārsniegti gaisa kvalitātes un trokšņu līmeņa pieļaujamie rādītāji. Tuvākajā laikā nepieciešams rast risinājumu autotransporta plūsmas mazināšanai Rīgas centrā, jo autotransports ir galvenais gaisa piesārņotājs un trokšņu avots. Viens no veidiem, kā veicināt autotransporta plūsmu samazināšanu Rīgas centrā, ir nodrošināt pievilcīgus sabiedriskā transporta pakalpojumus. Rīgas pašvaldība stratēģiskās plānošanas dokumentos ir noteikusi, ka jau tuvākajā nākotnē jāveic satiksmes reorganizācija, par prioritāti izvēloties hierarhiju: gājējs – velobraucējs – sabiedriskais transports – privātais transports. Tramvajam jākļūst par nozīmīgāko sabiedriskā transporta pārvietošanās veidu, tādēļ nepieciešams uzlabot tramvaju līniju tīklu. 

Skanstes apkaime atrodas Rīgas centrā, Daugavas labā krasta dzelzceļa loka ziemeļu daļā un robežojas ar Sarkandaugavas, Brasas, centra un Pētersalas – Andrejsalas apkaimēm. Apkaimes robežas ir Hanzas iela, Vesetas iela, Zirņu iela, Krišjāņa Valdemāra iela, dzelzceļš, Ganību dambis. Skanstes kopējā platība ir 228 hektāri.
Ņemot vērā Skanstes apkaimes līdzšinējo attīstību kā darījumu centram un dzīvesvietai, apkaimes teritorijas attīstības plānošanas dokumentos paredzēts būtisks iedzīvotāju skaita pieaugums, kā arī nozīmīgs darbavietu skaita pieaugums. Vienlaikus Skanstes apkaimei, pieaugot nozīmei kā darījumu centram, ilgtermiņā sagaidāmas pieaugošas transporta plūsmas uz/no apkaimes.

Jaunais tramvaja savienojums radīs iespējas ar sabiedrisko transportu sasniegt Skanstes apkaimi no daudzām blīvi apdzīvotām labā krasta apkaimēm – Teika, Jugla, pilsētas centrs. Šādā veidā tiks samazināta privātā autotransporta intensitāte Brīvības gatvē, Brīvības ielā, Pērnavas ielā, G.Zemgales gatves pārvadā un K.Valdemāra ielā, kas ir ar vislielākajiem sastrēgumiem un savieno Skanstes apkaimi ar centru.
Tramvaja līnijas nepieciešamību Skanstes apkaimē pamato arī būtiskais Skanstes apkaimes apmeklētāju pieaugums. Atbilstoši Skanstes attīstības aģentūras aplēsēm, Skanstes apkaimē 2024.gadā būs 36 690 iedzīvotāju un darbavietu. Šiem skaitļiem jāpievieno paredzamos apmeklējuma rādītājus, piemēram, Arēnu Rīga jau patlaban apmeklē aptuveni 500 tūkstoši cilvēku gadā, bet topošā Rīgas konferenču un koncertu centra un Laikmetīgās mākslas muzeja apmeklētāju skaits 2021.gadā var sasniegt vairākus simtus tūkstošu cilvēku gadā. Tik ievērojamas izmaiņas attīstībā nozīmē to, ka Skanstes apkaimē jānodrošina moderna un videi draudzīga sabiedriskā transporta pieejamība, nodrošinot tiešu savienojumu ar pilsētas nozīmes transporta mezgliem – Rīgas ostu, Rīgas Starptautisko autoostu,  Rīgas dzelzceļa staciju un nākotnē ar Rail Baltic Rīgas staciju. Tāpat sabiedriskā transporta tīkla attīstība gan Skanstes rajonā, gan tā integrēšana Rīgas kopējā transporta tīklā ļaus samazināt personīgā transporta (vieglo automašīnu) izmantošanu un sastrēgumu veidošanos, paralēli samazinot gaisa piesārņojumu un siltumnīcefekta gāzu emisijas.
Lai nodrošinātu Skanstes apkaimi ar tramvaju satiksmi, plānots īstenot lielo projektu, kura ietvaros plānots uzbūvēt jaunu tramvaja līniju 3,65 km garumā, rekonstruēt esošo tramvaja līniju 3 km garumā un iegādāties 12 zemās grīdas tramvajus. Kopējās projekta izmaksas plānotas 97 400 000 euro apmērā.
Saskaņā ar Liepājas attīstības programmā 2015. – 2020.gadam minēto, pasažieru pārvadājumi ar tramvaju 2013.gadā sastādīja 25% no visiem pilsētā pārvadātajiem pasažieriem. Pārvadāto pasažieru skaits 2013.gadā tramvajos uzrādījis pozitīvu dinamiku salīdzinājumam ar citiem transporta veidiem. Pozitīvu dinamiku nodrošinājis 2007. – 2013.gada plānošanas periodā īstenojamā projekta Nr. 3DP/3.2.1.5.0/10/IPIA/SM002 „Jaunas tramvaju līnijas izbūve un esošo sliežu posmu rekonstrukcija Liepājā” (turpmāk – SIA „Liepājas tramvajs” projekts) rezultātā no jauna izbūvētās tramvaju līnijas posms Klaipēdas iela – M.Ķempes iela. 
Liepājas attīstības programmā 2015. – 2020.gadam kā viens no ilgtermiņa mērķiem ir noteikts, ka Liepājā ir kvalitatīva dzīves vide iedzīvotājiem un pilsētas viesiem. Lai veidotu videi draudzīgu pilsētvidi un dzīvesveidu, attīstības programmas rīcības plānā ir paredzēts veicināt videi draudzīgu transporta izmantošanu pilsētā, prioritāri sabiedriskā transporta jomā.

SIA „Liepājas tramvajs” rīcībā ir 16 tramvaju vagoni. Uzņēmuma vagonu parks ir novecojis un vagonu tehniskais stāvoklis nav apmierinošs. Vagonos ir slikta skaņas izolācija, novecojušas apkures un ventilācijas sistēmas, neērta iekāpšana un izkāpšana. Tramvaju vagoni neatbilst vides pieejamības prasībām, proti, cilvēkiem ratiņkrēslos, māmiņām ar bērnu ratiem iekļūšana tramvajā patstāvīgi nav iespējama. Zemais pasažieru ērtību līmenis neveicina autobraucēju atteikšanos no vieglo automašīnu izmantošanas par labu tramvajam. Novecojušiem vagoniem ir nepieciešamas lielas remontdarbu uz uzturēšanas izmaksas.

SIA „Liepājas tramvajs” projekta ietvaros tika izbūvēts jauns tramvaja līnijas posms uz Ezerkrasta rajonu. Tramvaja līnija tika pagarināta par 2 km, kā arī veikta esošās tramvaja līnijas rekonstrukcija 6 km garumā, ieskaitot jauno komunikāciju izbūvi un pieturu izveidi. Pēc jaunizbūvētās tramvaja līnijas atklāšanas un maršruta pagarināšanas Liepājā ar tramvaju pārvadāto pasažieru skaits ir palielinājies par 29% 2014.gadā, salīdzinot ar 2011.gadu.
Lai tramvajs kļūtu par vēl pieprasītāku transporta veidu, ir nepieciešams atjaunot vagonu parku un rekonstruēt tramvaja sliežu ceļu atlikušajos posmos.

Īstenojot SIA „Liepājas tramvajs” plānoto infrastruktūras attīstības projektu iepriekš veiktie ieguldījumi tramvaju infrastruktūrā sniegtu ilgtermiņā noteiktos mērķus un sniegtu plānoto  atdevi, jo pilnībā sakārtojot tramvaju sliežu infrastruktūru, ļaujot uzsākt kursēt jauniem tramvaju vagoniem, tiktu palielināta tramvaju satiksmes pievilcība kā ērtam un drošam pārvietošanās līdzeklim pilsētā.

Daugavpils pilsētas attīstības programmā 2014. – 2020.gadam kā stratēģiskais mērķis ir noteikts, ka Daugavpils būs pievilcīgākā vieta dzīvei un uzņēmējdarbībai Austrumbaltijā. Lai to sasniegtu, kā viena no prioritātēm ir izvirzīta estētiski un funkcionāli sakārtota un attīstīta pilsētvide, kuras sasniegšanai kā viens no svarīgākajiem uzdevumiem ir noteikts pilnveidot sabiedrisko transportu.
Daugavpils pilsētā pasažieru pārvadājumi tiek veikti ar sabiedriskajiem autobusiem un tramvajiem. Tramvaju transporta infrastruktūra Daugavpilī ir izveidota 20.gadsimta 50. – 70.gados. To veido sliežu ceļš, kura kopējais garums ir 25,6 km, kontakttīkli, kuru garums ir 29,7 km un četras apakšstacijas elektrības sprieguma maiņai uz tramvaju līnijas specifikai nepieciešamo. Pilsētā pasažieru pārvadājumi  ar tramvaju notiek trīs maršrutos.

Tramvaju infrastruktūras sistēma ir novecojusi un pakalpojumu kvalitāte neatbilst pasažieru vajadzībām. Braucot pa vecajiem sliežu ceļiem, rodas paaugstināts  trokšņu un vibrācijas līmenis. Tramvaju vagonu tehniskais stāvoklis ir neapmierinošs, tiem ir slikta skaņas izolācija, novecojusi apkures un ventilācijas sistēma, neērta iekāpšana un izkāpšana. Tramvaju vagoni neatbilst vides pieejamības prasībām, proti, cilvēkiem ratiņkrēslos, māmiņām ar bērnu ratiem iekļūšana tramvajā patstāvīgi nav iespējama, turklāt esošo tramvaju iekāpšanas platformas ir salīdzinoši augstas, kas rada iekāpšanas problēmas arī vecāka gājuma cilvēkiem.

Novecojusī tramvaja infrastruktūra ir par pamatu zemajam pasažieru ērtības līmenim AS „Daugavpils satiksme” tramvajos, tas attiecīgi palielina risku, ka cilvēki izvēlēsies vairāk izmantot vieglo autotransportu. Daugavpils pilsētas sarežģītais ielu tīklojums un automašīnu skaita straujais palielinājums ielās negatīvi ietekmē transporta plūsmu un rada autoceļu infrastruktūras papildu noslogojumu. Satiksmes sastrēgumi padara pilsētas vidi mazāk pievilcīgu un samazina transporta sistēmas efektivitāti, palielinot ceļā pavadīto laiku, degvielas patēriņu un braucēju diskomfortu. Būtisks ir autotransporta radītais piesārņojums apkārtējā vidē. Lai atslogotu pilsētas ielas no autotransporta un mazinātu autotransporta kaitīgo ietekmi uz apkārtējo vidi, ir nepieciešams izveidot efektīvu un ērtu tramvaju transporta tīklu.

2007. – 2013.gada plānošanas perioda SIA „Daugavpils satiksme” īstenotais projekts Nr. 3DP/3.2.1.5.0/10/IPIA/SM/001 „Daugavpils pilsētas tramvaju transporta infrastruktūras renovācija” ļāva uzsākt Daugavpils tramvaju transporta infrastruktūras renovāciju, atjaunojot 6,2 km tramvaju līnijas, rekonstruējot trīs apakšstacijas elektrības sprieguma maiņai uz tramvaju līnijas specifikai nepieciešamo, kā arī uzlabojot tramvaju parka tehnisko nodrošinājumu, iegādājoties 12 tramvaju vagonus.
Lai paaugstinātu tramvaju transporta pakalpojumu līmeni un piesaistītu lielāku pasažieru skaitu, ir nepieciešams izbūvēt jaunus un rekonstruēt atlikušos sliežu ceļu posmus, kā arī turpināt atjaunot tramvaju vagonu parku.
SAM ietvaros paredzēts īstenot 4.5.1.1.pasākumu „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)”. Pasākuma ietvaros plānots īstenot projektus pilsētās, kurās tiek veikti pasažieru pārvadājumi ar tramvaju – Rīgā, Daugavpilī un Liepājā.

Atbilstoši Centrālās statistikas pārvaldes (turpmāk – CSP) datiem pārvadāto pasažieru skaits videi draudzīgā sabiedriskajā transportā (trolejbusos un tramvajos) Latvijā 2012.gadā bija 86,81 milj. pasažieru.

SAM ietvaros jāpanāk videi draudzīgā sabiedriskajā transportā pārvadāto pasažieru skaita palielinājums līdz 88,42 milj. pasažieriem gadā 2023.gadā. Mērķa vērtība tika noteikta bāzes vērtībai pievienojot Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda (turpmāk – ES fondi)  2014. – 2020.gada plānošanas periodā plānoto projektu ietekmi, aprēķinos neiekļaujot faktisko ES fondu  2007. – 2013.gada plānošanas periodā īstenoto projektu un citu attiecīgo pašvaldību veikto pasākumu ietekmi uz pasažieru skaita pieaugumu. Uz 4.5.1.1.pasākuma „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” sākotnējā novērtējuma un projektu iesniegumu vērtēšanas kritēriju izstrādes brīdi, atbilstoši CSP datiem 2014.gadā videi draudzīgā sabiedriskajā transportā bija pārvadāti 92 milj. pasažieru, turklāt būtiskākais pieaugums – 4,4 milj. pasažieru ir tieši ar tramvajiem pārvadāto pasažieru skaits, kuru pieaugumu ietekmējis ir Rīgā, Liepājā un Daugavpilī ES fondu un ar sabiedriskā transporta pakalpojuma sniedzēju investīcijām pagarināti tramvaju kustību maršruti, atklātas jaunas tramvaju līnijas, palielināts tramvaju kustības biežums, kā arī tramvaju maršrutos kursējoši moderni tramvaju vagoni. 
Daugavpils pilsētā aktivitātes ietvaros ir   plānots izveidot jaunu tramvaja maršrutu Forštadte – Stacija un veikt jauna posma būvniecību – Vasarnīcu iela – Veselības iela – Daugavpils reģionālā slimnīca,  tādejādi papildu tramvaju transportam  piesaistot līdz 500 000 pasažieru gadā.  Pārskatot AS ‘’Daugavpils satiksme’’  saistītos  autobusu maršrutus un veicot izmaiņas tajos, kā arī nodrošinot tramvaju transporta pakalpojuma pieejamību  tiks samazināta privātā autotransporta izmantošana, tādējādi samazinot CO2 emisiju apjomu par 74 tonnām gadā.
Liepājas pilsētā uzlabojot tramvaju infrastruktūru, tai skaitā iegādājoties jaunus tramvaju vagonus plānots, ka turpmāk ar tramvaju tiks pārvadāts papildu  224 902 pasažieri gadā, kuri šobrīd pārvietojas ar privāto autotransportu, tādējādi samazinot šo vieglo automašīnu radīto CO2 emisiju apjomu par 31,5 tonnām gadā.
Rīgā plānots izveidot jaunu tramvaja maršrutu Skanstes rajonā. Plānots, ka jaunā  maršruta izveide palielinās videi draudzīgā sabiedriskajā transportā pārvadāto pasažieru skaitu par vairāk kā 1,2 milj. gadā. Pasažieru skaits palielināsies izvēloties tramvaju kā ērtāku pārvietošanās veidu autobusu vietā uz Skanstes rajonu un privātā autotransporta, tādējādi samazinot CO2 emisiju apjomu vismaz par 114 tonnām gadā.
Pasākuma ietvaros jāuzbūvē vai jāuzlabo 8 km tramvaju līniju.

Pasākuma rādītāju izpilde pamatā tiks nodrošināta, īstenojot lielo projektu „Rīgas tramvaju infrastruktūras attīstība” par indikatīvi 97 400 000 euro. Izveidojot jaunu tramvaju maršrutu Skanstes rajonā Rīgā, ir plānots izbūvēt 3,65 km jaunu tramvaju sliežu ceļu un rekonstruēt 3 km esošo tramvaju sliežu ceļu.

Daugavpilī jauna maršruta izveidei plānots izbūvēt jaunu tramvaju sliežu ceļu 0,06 km garumā Ventspils ielas un 18.novembra ielas pagriezienā un jauna posma būvniecība Vasarnīcu iela – Veselības iela – Daugavpils reģionālā slimnīca  2,14 km garumā, kā arī rekonstruēt esošos sliežu ceļu posmus no Vienības ielas līdz Stacijas ielai un no Parādes ielas līdz Cietokšņa ielai kopā 3,4 km garumā.

Liepājā plānots rekonstruēt esošo tramvaja sliežu ceļu 0,6 km garumā.

Iegādātie jaunie tramvaju vagoni kopā ar atjaunoto un jaunizveidoto tramvaju sliežu infrastruktūru par 40 – 50% samazinās trokšņu piesārņojumu, ko šobrīd rada vecie tramvaji.

Projektu ietvaros izveidotās un atjaunotās tramvaju līnijas, kā arī iegādātie tramvaju vagoni nonāks attiecīgo pasažieru pārvadājumu uzņēmumu īpašumā (AS „Daugavpils satiksme”, SIA „Liepājas tramvajs”, RP SIA „Rīgas satiksme”), kas nodrošinās iegādāto un radīto pamatlīdzekļu uzturēšanu sava budžeta finansējuma ietvaros.

SAM mērķis ir veicināt videi draudzīga sabiedriskā transporta izmantošanu un pasažieru pieaugumu videi draudzīgā sabiedriskā transportā.

Ministru kabineta noteikumu projekts nosaka pasākumam plānoto kopējo Kohēzijas fonda (turpmāk – KF) finansējuma apjomu, kas ir  96 000 000 euro. 

Lielajam projektam plānotais KF fonda finansējums nevar pārsniegt 70 000 000 euro, pārējo projektu īstenošanai maksimālais plānotais KF finansējums vienam projektam ir 13 000 000 euro.

Pasākuma ietvaros plānotajam KF finansējumam piemēro snieguma rezervi – 6,19% apmērā, kas ir 5 939 203 euro. Līdz ar to pieejamais kopējais attiecināmais finansējums vienošanos par projektu īstenošanu slēgšanai līdz 2018.gada 31.decembrim ir 105 953 879 euro, tai skaitā 90 060 797 euro KF finansējums un 15 893 082 euro privātais un pašvaldības finansējums. No 2019.gada 1.janvāra atbildīgā iestāde pēc Eiropas Komisijas lēmuma par snieguma ietvara izpildi var ierosināt palielināt pieejamā attiecināmā finansējuma apjomu līdz Ministru kabineta noteikumu projekta 8.punktā un 10.punktā noteiktajam finansējumam. Snieguma rezerves priekšfinansēšanas gadījumā, finansējums tās segšanai pēc 2018.gada 31.decembra būs pieejams tikai gadījumā, ja Eiropas Komisija pieņem pozitīvu lēmumu par snieguma ietvara izpildi, pretējā gadījumā rezerves summu sedz finansējuma saņēmējs.
Pasākumam ir noteikts finanšu rādītājs – līdz 2018.gada 31.decembrim sertificēti izdevumi vismaz 16 545 781 euro apmērā, kas tiks vērtēti projektu iesniegumu vērtēšanas laikā, projektu iesniegumu vērtēšanas kritēriju piemērošanas metodikā paredzot kārtību, kādā tiek veikta projekta iesnieguma 2.pielikuma „Finansēšanas plāns” projekta naudas plūsmas dalījumā pa gadiem pārbaude. Papildu līgumā par projekta īstenošanu ir nepieciešams paredzēt finansējuma saņēmējam pienākumu iesniegt Plānoto maksājumu pieprasījumu iesniegšanas grafiku, kas nodrošina līdz 2018.gada 31.decembrim noteikto deklarējamo izdevumu apmēru, kā arī pienākumu iesniegt maksājumu pieprasījumus plānotajā apjomā. 
SIA „Rīgas satiksme” projektā plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 97 400 000 EUR (2016.gadā – 600 000 EUR, 2017.gadā – 1 000 000 EUR, 2018.gadā – 12 500 000 EUR, 2019.gadā – 16 880 000 EUR, 2020.gadā – 16 880 000 EUR, 2021.gadā – 16 880 000 EUR, 2022.gadā – 16 880 000 EUR, 2023.gadā – 15 780 000 EUR), t.sk. KF finansējums 70 000 000 EUR (2016.gadā – 510 000 EUR, 2017.gadā – 850 000 EUR, 2018.gadā – 8 495 000 EUR, 2019.gadā – 12 216 000 EUR, 2020.gadā – 12 216 000 EUR, 2021.gadā – 12 216 000 EUR, 2022.gadā – 12 216 000 EUR, 2023.gadā – 11 281 000 EUR) un privātais finansējums 27 400 000 EUR (2016.gadā – 90 000 EUR, 2017.gadā – 150 000 EUR, 2018.gadā – 4 005 000 EUR, 2019.gadā – 4 644 000 EUR, 2020.gadā – 4 644 000 EUR, 2021.gadā – 4 644 000 EUR, 2022.gadā – 4 644 000 EUR, 2023.gadā – 4 499 000 EUR).
SIA „Liepājas tramvajs” projektā plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 15 294 118 EUR (2016.gadā – 111 889 EUR, 2017.gadā – 4 211 640 EUR, 2018.gadā – 4 323 529 EUR, 2019.gadā – 6 647 060 EUR), t.sk. KF finansējums 13 000 000 EUR (2017.gadā – 3 750 000 EUR, 2018.gadā – 3 750 000 EUR, 2019.gadā – 5 500 000 EUR), privātais finansējums 2 182 229 EUR (2017.gadā – 461 640 EUR, 2018.gadā – 573 529 EUR, 2019.gadā – 1 147 060 EUR) un pašvaldības finansējums 111 889 EUR (2015.gadā – 34 881 EUR un 2016.gadā – 77 008 EUR). Projekta kopējās izmaksas 15 427 840 EUR, t.sk. neattiecināmās izmaksas – 133 722 EUR (2017.gadā – 33 430 EUR, 2018.gadā – 33 430 EUR, 2019.gadā – 66 862 EUR).
AS „Daugavpils satiksme” projektā plānotā attiecināmo izmaksu kopsumma 15 294 118 EUR (2017.gadā – 2 197 114 EUR, 2018.gadā – 11 050 894 EUR, 2019.gadā – 2 046 110 EUR), t.sk. KF finansējums 13 000 000 EUR  (2017.gadā – 1 867 547 EUR, 2018.gadā – 9 393 260 EUR, 2019.gadā – 1 739 193 EUR) un privātais finansējums 2 294 118 EUR (2017.gadā – 329 567 EUR, 2018.gadā – 1 657 634 EUR, 2019.gadā – 306 917 EUR).
KF līdzfinansējums nepārsniedz 85% no projekta attiecināmajām izmaksām.

Pasākuma ietvaros atbalstāmās darbības ir tramvaju maršrutu tīkla attīstība, tai skaitā tramvaju līniju infrastruktūras pārbūve, atjaunošana, pagarināšana, jaunu tramvaju līniju infrastruktūras būvniecība un ritošā sastāva iegāde, kas atbilst Komisijas īstenošanas regulā (ES) Nr. 215/2014 noteiktajai intervences kategorijai „Ilgtspējīgs transports” - 043: Tīra pilsētas transporta infrastruktūra un veicināšana (tostarp aprīkojums un ritošais sastāvs).

Tiešajās attiecināmajās izmaksās ir iekļautas nekustamā īpašuma un zemes iegādes izmaksas, kā arī ar to iegādi saistītās izmaksas (uzmērīšana, inventarizācija un piespiedu atsavināšanas izmaksas), ne vairāk kā 10 procenti no projekta kopējām attiecināmajām izmaksām. Šajās izmaksās var tikt iekļautas ielu un ceļu, uz kuriem atrodas pārbūvējamie vai no jauna izbūvējamie tramvaju sliežu ceļi, sarkano līniju robežās esošo nekustamo īpašumu (ēkas un zemes) atsavināšanas izmaksas.    
RP SIA „Rīgas satiksme” Rīgā plāno izveidot vai atjaunot kopā 6,65 km tramvaju līnijas par 55,4 milj.euro. AS „Daugavpils satiksme” plāno izveidot un atjaunot tramvaju līnijas 5,6 km garumā par 8,24 milj.euro. SIA „Liepājas tramvajs” plāno atjaunot 0,6 km tramvaju līnijas par 6,7 milj.euro.
Pasākuma neattiecināmās izmaksas, kuras finansējuma saņēmējs sedz no saviem līdzekļiem, ir izmaksas, kas pārsniedz Ministru kabineta noteikumu projekta 21.1., 21.8., 21.13., 23., 24. un 25.punktā punktā minētos izmaksu ierobežojumus. Ministru kabineta noteikumu projekts neparedz ierobežojumu neattiecināmo izmaksu apjomam, tomēr, paredzot neattiecināmās izmaksas projektā, projekta iesniedzējam ir jāņem vērā, ka šādas izmaksas projekta iesniedzējs sedz pilnībā no saviem līdzekļiem.

Izmaksas, kas nav noteiktas Ministru kabineta projekta 21.punktā un nav tieši saistītas ar 20.punktā minētajām atbalstāmajām darbībām, bet ir nepieciešamas sekmīgai projekta īstenošanai un mērķa sasniegšanai atbilstoši būvprojektā paredzētajam ir nepieciešamas, lai projekta īstenotājs varētu veikt būvdarbus, kas ir paredzēti būvprojektā un saistīti ar izbūvējamo tramvaju sliežu ceļa klātni vai tiem pieguļošo teritoriju, bet nav tieši saistītas ar projekta atbalstāmajām darbībām, taču bez kurām projekta sekmīga īstenošana un objekta nodošana ekspluatācijā nav iespējama vai objekta izmantošana nav funkcionāla.
Ministru kabineta noteikumu projekts paredz, ka projekta izmaksas ir attiecināmas finansēšanai no Kohēzijas fonda līdzfinansējuma, ja tās atbilst Ministru kabineta noteikumu projekta 21.punktā ietvertajām izmaksu pozīcijām un  21.1., 21.8., 21.13., 23., 24. un 25.punktā noteiktajiem ierobežojumiem, un ir radušās ne agrāk kā 2014.gada 1.janvārī. Būvuzraudzības, autoruzraudzības, būvniecības un ritošā sastāva iegādes izmaksas ir attiecināmas no līguma par projekta īstenošanu noslēgšanas brīža.

Attiecībā uz materiālu iegādes un darba izmaksām, kas saistītas ar tramvaju līnijas būvniecību, finansējuma saņēmējs darbus var veikt saviem spēkiem tikai gadījumā, ja tas ir atbilstoši Sabiedrisko pakalpojumu sniedzēju iepirkumu likuma 10.panta nosacījumiem un šo darbu veikšanai nepiesaistot apakšuzņēmējus. Papildu tas neizslēdz iepirkumu veikšanu visu pārējo būvdarbu izpildei.

Sadarbības iestāde, veicot avansa maksājumu ievēro nosacījumu, ka avansa maksājuma kopsumma nedrīkst pārsniegt 90% no projektam piešķirtā ES fonda finansējuma un projektā ir noslēgts pakalpojumu, preču piegādes vai būvdarbu līgums.

Avansa apjoms katram projektam ir individuāls. Nosakot projekta avansa apmēru, ir jāņem vērā finansējuma saņēmēja spēja sešu mēnešu laikā pēc avansa maksājuma saņemšanas iesniegt sadarbības iestādē maksājuma pieprasījumu piešķirtā avansa maksājuma apmērā.
Šī pasākuma ietvaros tiks piemērots zaļais publiskais iepirkums/zaļā iepirkums piegādes līgumiem attiecībā uz tramvaju vagonu iegādi, kas ir energoefektīvāki nekā līdz šim izmantotie pasažieru pārvadājumos, līdz ar to samazinot elektroenerģijas patēriņu.

Pasākumam ir netieša pozitīva ietekme uz horizontālo principu „Vienlīdzīgas iespējas”. Veicot ieguldījumus sabiedriskā transporta infrastruktūras attīstībā, piemēram, pieturvietu, apgaismojuma līniju, gājēju celiņu, veloceliņu, un citu sabiedrībai paredzēto objektu infrastruktūras izveidē tiks nodrošināta vides pieejamība, tiks īstenotas personu ar invaliditāti intereses pārstāvošo nevalstisko organizāciju ekspertu konsultācijas.
Ministru kabineta noteikumu projektā noteikts projekta īstenošanas maksimālais termiņš – 2023.gada 1.augusts.

Atbildīgās iestādes funkcijas pilda Satiksmes ministrija. Ņemot vērā 2015.gada 23.novembra tikšanos par 2014.–2020.gada plānošanas perioda darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” ietvaros paredzēto lielo projektu sagatavošanas gaitu, kurā piedalījās Eiropas Komisijas (turpmāk – EK), JASPERS, Finanšu ministrijas kā ES fondu vadošās iestādes (turpmāk – VI), Satiksmes ministrijas (turpmāk – SM) un potenciālo lielo projektu  finansējuma saņēmēju pārstāvji, prezentējot projektu sagatavošanas statusu un plānotās darbības, kā arī 2015.gada 24.novembra ES fondu Uzraudzības komitejā diskutēto un 2015.gada 3.decembra Koalīcijas partneru darba grupas par Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda jautājumiem lēmumiem, SM kā Eiropas Savienības fondu atbildīgajai iestādei ar vadošās iestādes 2015.gada 11.decembra vēstuli Nr. 16-14.1/6585 tika uzdots nodrošināt Eiropas Savienības fondu lielo projektu, kas atbilst Eiropas Parlamenta un Padomes Regulā (ES) Nr.1303/2013, ar ko paredz kopīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu, Eiropas Lauksaimniecības fondu lauku attīstībai un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un vispārīgus noteikumus par Eiropas Reģionālās attīstības fondu, Eiropas Sociālo fondu, Kohēzijas fondu un Eiropas Jūrlietu un zivsaimniecības fondu un atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1083/2006, paredzētajiem lielo projektu kritērijiem, sagatavošanas uzraudzību, iniciējot sistemātisku pieeju, tostarp sekmējot minēto projektu sagatavošanas kvalitāti, veicinot projektu vadības kapacitātes stiprināšanu, iespējamo risku vadības uzraudzību, projektu sagatavošanas un īstenošanas laika grafiku izstrādi un ievērošanu, kā arī nodrošinot citus ar lielo projektu sagatavošanu un ieviešanu, t.sk. publisko iepirkumu veikšanu saistītos uzraudzības pasākumus. Vienlaikus, ievērojot, ka Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas perioda vadības likums neparedz atbildīgajām iestādēm funkciju veikt detalizētu lielo projektu ieviešanas gaitas uzraudzību, t.i. VI vēstulē norādītās funkcionālās slodzes apmērā, papildu pasākumu ieviešanas uzraudzībai atbildīgajai iestādei nav rēķināti un pieejami finanšu resursi minētās funkcijas veikšanai vēlamajā apmērā. Ņemot vērā minēto, ir nepieciešams papildināt Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas perioda vadības likumā paredzētās atbildīgās iestādes funkcijas ar jaunu papildu funkciju lielo projektu sagatavošanas un ieviešanas uzraudzībai, vienlaikus nodrošinot uzraudzības funkciju nepārklāšanos ar Centrālo finanšu un līgumu aģentūru (turpmāk – CFLA), kā arī konsekventi nodrošinot papildu finansējumu tehniskās palīdzības ietvaros minētās funkcijas īstenošanai.
Projektu iesniegumu atlasi organizē CFLA, kas izstrādā projektu iesniegumu atlases nolikumu. Projektu iesniegumu vērtēšanu veic CFLA un pēc projekta iesnieguma apstiprināšanas noslēdz vienošanos ar projekta iesniedzēju par projekta īstenošanu.

Pasākuma ietvaros tiks īstenots viens lielais projekts Rīgā.

Ņemot vērā, ka sabiedriskā transporta pakalpojuma nodrošināšana ir pašvaldības funkcija, kas, likumā Par pašvaldībām noteiktajā kārtībā, var tikt deleģēta pašvaldības kapitālsabiedrībai, projekti tiks īstenoti pašvaldību kapitālsabiedrībām sadarbojoties ar pašvaldībām. Ņemot vērā, ka pašvaldība var deleģēt sabiedriskā transporta pakalpojumu pašvaldības kapitālsabiedrībai, kā arī apstākli, ka sabiedriskā transporta pakalpojuma sniegšanai nepieciešamā infrastruktūra var būt gan pašvaldības, gan pašvaldības kapitālsabiedrības īpašumā, paredzams, ka projekti tiks īstenoti partnerībā sadarbojoties pašvaldību kapitālsabiedrībām ar pašvaldībām. 
Sadarbības partneris iesaistās projekta īstenošanā ar tā valdījumā vai īpašumā esošu nekustāmo īpašumu, ar projektu saistītas dokumentācijas izstrādi, finansējumu vai nodrošināt izbūvētās infrastruktūras ekspluatāciju un uzturēšanu pēc projekta īstenošanas.

RP SIA „Rīgas satiksme” sadarbības partneris būs  Rīgas dome, kuras ieguldījums projektā paredzēts nekustamā īpašuma atsavināšanas jautājumos, līdzfinansējuma piesaistes jautājumos, kā arī jautājumos, kas skar projekta ietvaros izbūvētās infrastruktūras lietošanas un uzturēšanas kārtību. 
AS ‘’Daugavpils satiksme’’ sadarbības partneris būs Daugavpils pilsētas dome, kuras ieguldījums projektā būs nekustamais īpašums (zeme) esošo un jauno sliežu ceļu būvniecībā. Daugavpils pilsētas dome projekta īstenošanā piedalīsies ar līdzfinansējumu, kā arī nodrošinās izbūvētās infrastruktūras (ietvju, apgaismojuma un pieturvietu u.c.) uzturēšanu pēc projekta ieviešanas.  
SIA “Liepājas tramvajs” sadarbības partneris būs Liepājas pilsētas pašvaldība, kuras ieguldījums projektā būs tehniskā dokumentācija un līdzfinansējums.
Pašvaldības kā sadarbības partnera loma, pienākumi un atbildība, kā arī īpašumtiesības attiecībā uz infrastruktūru tiks noteikta sadarbības līgumā.
Ex-ante nosacījums – metodika starpniekinstitūciju un atbalsta saņēmēju spēju sasniegt projekta mērķus stiprināšanai, ir izstrādāta un apstiprināta 2015.gada 20.februārī,  Eiropas komisijas 2015.gada 18.augusta vēstule par izpildi.

	3.
	Projekta izstrādē iesaistītās institūcijas
	Nav.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	II. Tiesību akta projekta ietekme uz sabiedrību, tautsaimniecības attīstību un administratīvo slogu

	1.
	Sabiedrības mērķgrupas, kuras tiesiskais regulējums ietekmē vai varētu ietekmēt
	Pasākuma mērķa teritoriju iedzīvotāji.

	2.
	Tiesiskā regulējuma ietekme uz tautsaimniecību un administratīvo slogu
	Projekts šo jomu neskar.

	3.
	Administratīvo izmaksu monetārs novērtējums
	Nav.

	4.
	Cita informācija
	Normatīvā akta apstiprināšanas gadījumā tiks īstenoti projekti, kas, ņemot vērā to specifiku, samazinās siltumnīcefekta gāzu emisijas un enerģijas patēriņu, dodot ieguldījumu Latvijai obligātā enerģijas ietaupījumu mērķa sasniegšanā un Latvijas energoatkarības mazināšanā.


	III. Tiesību akta projekta ietekme uz valsts budžetu un pašvaldību budžetiem

	Rādītāji
	2016.gads
	Turpmākie trīs gadi (euro)

	
	
	2017.g.
	2018.g.
	2019.g.

	
	saskaņā ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas kārtējā gadā, salīdzinot ar valsts budžetu kārtējam gadam
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu
	izmaiņas, salīdzinot ar kārtējo (n) gadu

	1
	2
	3
	4
	5
	6

	1. Budžeta ieņēmumi:
	0
	510 000

	6 467 547

	21 638 260
 
	19 455 193
 

	1.1. valsts pamatbudžets, tai skaitā ieņēmumi no maksas pakalpojumiem un citi pašu ieņēmumi
	0
	510 000

	6 467 547

	21 638 260
 
	19 455 193
 

	1.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	1.3. pašvaldību budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2. Budžeta izdevumi:
	0
	    621 889

	6 467 547

	21 638 260
 
	19 455 193
 

	2.1. valsts pamatbudžets
	0
	537 972

	6 467 547

	21 638 260
 
	19 455 193
 

	2.2. valsts speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	2.3. pašvaldību budžets
	0
	  83 917
	0
	0
	0

	3. Finansiālā ietekme:
	0
	-111 889
	0
	0
	0

	3.1. valsts pamatbudžets
	0
	-27 972
	0
	0
	0

	3.2. speciālais budžets
	0
	0
	0
	0
	0

	3.3. pašvaldību budžets
	0
	  -83 917
	0
	0
	0

	4. Finanšu līdzekļi papildu izdevumu finansēšanai (kompensējošu izdevumu samazinājumu norāda ar "+" zīmi
	0
	0
	0
	0
	0

	5. Precizēta finansiālā ietekme:
	0
	0
	0
	0
	0

	5.1. valsts pamatbudžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.2. speciālais budžets
	
	0
	0
	0
	0

	5.3. pašvaldību budžets
	
	0
	0
	0
	0

	6. Detalizēts ieņēmumu un izdevumu aprēķins (ja nepieciešams, detalizētu ieņēmumu un izdevumu aprēķinu var pievienot anotācijas pielikumā):
	SIA „Rīgas satiksme” projektā plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 97 400 000 EUR (2016.gadā – 600 000 EUR, 2017.gadā – 1 000 000 EUR, 2018.gadā – 12 500 000 EUR, 2019.gadā – 16 880 000 EUR, 2020.gadā – 16 880 000 EUR, 2021.gadā – 16 880 000 EUR, 2022.gadā – 16 880 000 EUR, 2023.gadā – 15 780 000 EUR), t.sk. KF finansējums 70 000 000 EUR (2016.gadā – 510 000 EUR, 2017.gadā – 850 000 EUR, 2018.gadā – 8 495 000 EUR, 2019.gadā – 12 216 000 EUR, 2020.gadā – 12 216 000 EUR, 2021.gadā – 12 216 000 EUR, 2022.gadā – 12 216 000 EUR, 2023.gadā – 11 281 000 EUR) un privātais finansējums 27 400 000 EUR (2016.gadā – 90 000 EUR, 2017.gadā – 150 000 EUR, 2018.gadā – 4 005 000 EUR, 2019.gadā – 4 644 000 EUR, 2020.gadā – 4 644 000 EUR, 2021.gadā – 4 644 000 EUR, 2022.gadā – 4 644 000 EUR, 2023.gadā – 4 499 000 EUR).
SIA „Liepājas tramvajs” projektā plānoto attiecināmo izmaksu kopsumma 15 294 118 EUR (2016.gadā – 111 889 EUR, 2017.gadā – 4 211 640 EUR, 2018.gadā – 4 323 529 EUR, 2019.gadā – 6 647 060 EUR), t.sk. KF finansējums 13 000 000 EUR (2017.gadā – 3 750 000 EUR, 2018.gadā – 3 750 000 EUR, 2019.gadā – 5 500 000 EUR), privātais finansējums 2 182 229 EUR (2017.gadā – 461 640 EUR, 2018.gadā – 573 529 EUR, 2019.gadā – 1 147 060 EUR) un pašvaldības finansējums 111 889 EUR (2015.gadā – 34 881 EUR un 2016.gadā – 77 008 EUR). Projekta kopējās izmaksas 15 427 840 EUR, t.sk. neattiecināmās izmaksas – 133 722 EUR (2017.gadā – 33 430 EUR, 2018.gadā – 33 430 EUR, 2019.gadā – 66 862 EUR).
AS „Daugavpils satiksme” projektā plānotā attiecināmo izmaksu kopsumma 15 294 118 EUR (2017.gadā – 2 197 114 EUR, 2018.gadā – 11 050 894 EUR, 2019.gadā – 2 046 110 EUR), t.sk. KF finansējums 13 000 000 EUR  (2017.gadā – 1 867 547 EUR, 2018.gadā – 9 393 260 EUR, 2019.gadā – 1 739 193 EUR) un privātais finansējums 2 294 118 EUR (2017.gadā – 329 567 EUR, 2018.gadā – 1 657 634 EUR, 2019.gadā – 306 917 EUR).
Budžeta izdevumu un finansiālās ietekmes prognoze tiek veikta atbilstoši Ministru kabineta 2015.gada 27.janvāra noteikumu Nr.42 „Noteikumi par kritērijiem un kārtību valsts budžeta dotācijas piešķiršanai pašvaldībām Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda 2014. – 2020.gada plānošanas periodā līdzfinansēto projektu īstenošanai” nosacījumiem.
Pašvaldības līdzfinansējums: 111 889 euro.

Valsts budžeta dotācija pašvaldībai:

111 889x25%=27 972 euro.

	6.1. detalizēts ieņēmumu aprēķins
	

	6.2. detalizēts izdevumu aprēķins
	

	7. Cita informācija
	Finanšu ministrija, pēc attiecīgā projekta apstiprināšanas un pamatojoties uz CFLA kā sadarbības iestādes sniegto informāciju, sagatavos pieprasījumu pārdalīt projektu īstenošanai nepieciešamo finansējumu atbilstoši plānotajām naudas plūsmām projektu īstenošanai, tajā skaitā avansa maksājumiem, no valsts budžeta 74.resora “Gadskārtējā valsts budžeta izpildes procesā pārdalāmais finansējums” valsts budžeta programmas 
80.00.00 “Nesadalītais finansējums Eiropas Savienības politiku instrumentu un pārējās ārvalstu finanšu palīdzības līdzfinansēto projektu un pasākumu īstenošanai.


	IV. Tiesību akta projekta ietekme uz spēkā esošo tiesību normu sistēmu 

	1.
	Nepieciešamie saistītie tiesību aktu projekti
	 MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	2.
	Atbildīgā institūcija 
	Satiksmes ministrija.

	3.
	Cita informācija
	Nav.


	V. Tiesību akta projekta atbilstība Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām

	1.
	Saistības pret Eiropas Savienību
	EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES 2013.gada 17.decembra REGULA (ES) Nr. 1300/2013 par Kohēzijas fondu un ar ko atceļ Padomes Regulu (EK) Nr. 1084/2006 (turpmāk – Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr.  1300/2013).

	2.
	Citas starptautiskās saistības
	MK noteikumu projekts šo jomu neskar.

	3.
	Cita informācija
	Pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un Padomes 2007.gada 23.oktobra regulas (EK) Nr. 1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes regulu (EEK) Nr. 1107/70 9.panta 1.daļu un Sabiedriskā transporta pakalpojumu likuma 8.panta  3.daļu finansējums plānotajām atbalstāmajām darbībām ir kvalificējams kā komercdarbības atbalsts un ir atbrīvots  no paziņojuma sniegšanas Eiropas Komisijai.


	1.tabula. Tiesību akta projekta atbilstība ES tiesību aktiem

	Attiecīgā ES tiesību akta datums, numurs un nosaukums
	1)
Eiropas Parlamenta un Padomes regula Nr.1300/2013;

	A
	B
	C
	D

	Attiecīgā ES tiesību akta panta numurs (uzskaitot katru tiesību akta 
vienību – pantu, daļu, punktu, apakšpunktu)
	Projekta vienība, kas pārņem vai ievieš katru šīs tabulas A ailē minēto ES tiesību akta vienību, vai tiesību akts, kur attiecīgā ES tiesību akta vienība pārņemta vai ieviesta
	Informācija par to, vai šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības tiek pārņemtas vai ieviestas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgā ES tiesību akta vienība tiek pārņemta vai ieviesta daļēji, – sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā ES tiesību akta vienība tiks pārņemta vai ieviesta pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā
	Informācija par to, vai šīs tabulas B ailē minētās projekta vienības paredz stingrākas prasības nekā šīs tabulas A ailē minētās ES tiesību akta vienības.

Ja projekts satur stingrākas prasības nekā attiecīgais ES tiesību akts, – norāda pamatojumu un samērīgumu.

Norāda iespējamās alternatīvas (t.sk. alternatīvas, kas neparedz tiesiskā regulējuma izstrādi) – kādos gadījumos būtu iespējams izvairīties no stingrāku prasību noteikšanas, nekā paredzēts attiecīgajos ES tiesību aktos

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1300/2013 4.pant a d) apakšpunkta ii) punktā noteiktais par investīcijām ilgtspējīga transporta veicināšanā  un sastrēgumu novēršanā galvenajās tīkla infrastruktūrās attīstot un uzlabojot videi nekaitīgas (tostarp zemu trokšņu līmeņi) un zemu oglekļa emisiju transporta sistēmas, tostarp iekšzemes ūdensceļus un jūras transportu, ostas, multimodālos savienojumus un lidostu infrastruktūru, lai veicinātu ilgtspējīgu reģionālo un vietējo mobilitāti.
	MK noteikumu projekta 2.punkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Eiropas Parlamenta un Padomes regulas Nr.1370/2007 par sabiedriskā pasažieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzceļu un autoceļus, un ar ko atceļ Padomes Regulu (EEK) Nr.1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr.1107/70 
4.pantā minētie nosacījumi.
	MK noteikumu projekta 13.punkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Komisijas regula Nr.1303/2013 XII pielikuma 2.2.apakšpunkts.
	MK noteikumu projekta 29.1.apakšpunkts.
	Vienība tiek ieviesta pilnībā.
	Netiek paredzētas stingrākas prasības.

	Kā ir izmantota ES tiesību aktā paredzētā rīcības brīvība dalībvalstij pārņemt vai ieviest noteiktas ES tiesību akta normas?

Kādēļ?
	Nav

	Saistības sniegt paziņojumu ES institūcijām un ES dalībvalstīm atbilstoši normatīvajiem aktiem, kas regulē informācijas sniegšanu par tehnisko noteikumu, valsts atbalsta piešķiršanas un finanšu noteikumu (attiecībā uz monetāro politiku) projektiem
	Nav

	Cita informācija
	Nav


	2.tabula. Ar tiesību akta projektu uzņemtās saistības, kas izriet no starptautiskajiem tiesību aktiem vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumentiem

Pasākumi šo saistību izpildei

	Attiecīgā starptautiskā tiesību akta vai starptautiskas institūcijas vai organizācijas dokumenta (turpmāk – starptautiskais dokuments) datums, numurs un nosaukums
	Nav

	A
	B
	C

	Starptautiskās saistības (pēc būtības), kas izriet no norādītā starptautiskā dokumenta.

Konkrēti veicamie pasākumi vai uzdevumi, kas nepieciešami šo starptautisko saistību izpildei
	Ja pasākumi vai uzdevumi, ar ko tiks izpildītas starptautiskās saistības, tiek noteikti projektā, norāda attiecīgo projekta vienību vai norāda dokumentu, kurā sniegts izvērsts skaidrojums, kādā veidā tiks nodrošināta starptautisko saistību izpilde
	Informācija par to, vai starptautiskās saistības, kas minētas šīs tabulas A ailē, tiek izpildītas pilnībā vai daļēji.

Ja attiecīgās starptautiskās saistības tiek izpildītas daļēji, sniedz attiecīgu skaidrojumu, kā arī precīzi norāda, kad un kādā veidā starptautiskās saistības tiks izpildītas pilnībā.

Norāda institūciju, kas ir atbildīga par šo saistību izpildi pilnībā

	Nav.
	Nav.
	Nav.

	Vai starptautiskajā dokumentā paredzētās saistības nav pretrunā ar jau esošajām Latvijas Republikas starptautiskajām saistībām
	Nav.

	Cita informācija
	Nav.


	VI. Sabiedrības līdzdalība un komunikācijas aktivitātes

	1.
	Plānotās sabiedrības līdzdalības un komunikācijas aktivitātes saistībā ar projektu
	Satiksmes ministrijas tīmekļa vietnē tika ievietota informācija par MK noteikumu projektu, kā arī informācija par projektu vērtēšanas kritērijiem. 
MK noteikumu projekts tiks izsludināts Valsts sekretāru sanāksmē. Sabiedrības pārstāvji MK Kārtības rullī noteiktajā kārtībā līdzdarbosies MK noteikumu projekta izstrādē, sniedzot atzinumu un viedokli par Valsts sekretāru sanāksmē izsludināto MK noteikumu projektu.

	2.
	Sabiedrības līdzdalība projekta izstrādē
	Sabiedrības līdzdalība tika nodrošināta 2014. – 2020.gada plānošanas perioda Eiropas Savienības struktūrfondu un Kohēzijas fonda pārejas uz ekonomiku, kura rada mazas oglekļa emisijas visās nozarēs, prioritārā virziena apakškomitejas (turpmāk – apakškomiteja) 2015.gada 31.jūlija sēdes ietvaros, izskatot projektu iesniegumu vērtēšanas kritērijus, to piemērošanas metodiku, kā arī plānotos darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1.specifiskā atbalsta mērķa 4.5.1.1.pasākuma “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” ieviešanas nosacījumus. 

Apakškomitejas sastāvā ir iekļauti arī sociālie, nevalstiskā sektora un reģionālie partneri.

	3.
	Sabiedrības līdzdalības rezultāti
	Nav.

	4.
	Cita informācija
	Nav.


	VII. Tiesību akta projekta izpildes nodrošināšana un tās ietekme uz institūcijām

	1.
	Projekta izpildē iesaistītās institūcijas
	Satiksmes ministrija kā atbildīgā iestāde, Centrālā finanšu un līgumu aģentūra kā sadarbības iestāde.

	2.
	Projekta izpildes ietekme uz pārvaldes funkcijām un institucionālo struktūru. 

Jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija, to ietekme uz institūcijas cilvēkresursiem
	Nav plānota jaunu institūciju izveide, esošu institūciju likvidācija vai reorganizācija.

	3.
	Cita informācija
	Nav. 


Satiksmes ministrs






                     U.Augulis
Vīza:

Valsts sekretārs








K.Ozoliņš
19.04.2016. 18:14
6221
Preimanis, 67028223

Vilnis.Preimanis@sam.gov.lv

� � HYPERLINK "http://www.meteo.lv/lapas/sagatavotie-un-iesniegtie-zinojumi?id=1153&nid=393" �http://www.meteo.lv/lapas/sagatavotie-un-iesniegtie-zinojumi?id=1153&nid=393� 


� http://cdr.eionet.europa.eu/lv/eu/colrztrba/envvnlupw/


� http://www.csb.gov.lv/


� http://www.csb.gov.lv/





SMAnot_SAM4511_19042016; „Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” 4.5.1.1.pasākuma „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)
RAPLManot_051109_Lubanas; Ministru kabineta rīkojuma projekta „Par finanšu līdzekļu piešķiršanu no valsts pamatbudžeta apakšprogrammas „Līdzekļi neparedzētiem gadījumiem”” anotācija

SMAnot_SAM4511_19042016; „Darbības programmas “Izaugsme un nodarbinātība” 4.5.1. specifiskā atbalsta mērķa “Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru” pasākuma 4.5.1.1. „Attīstīt videi draudzīgu sabiedriskā transporta infrastruktūru (sliežu transporta)” īstenošanas noteikumi” sākotnējās ietekmes novērtējuma ziņojums (anotācija)

